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Аннотация. Мобильные канатные дороги на базе 
аэромобильных канатных установок являются но-
вой конструктивной разновидностью грузовых и 
грузо-пассажирских канатных дорог для оператив-
ного развертывания транспортно-перегрузочных 
мероприятий в труднодоступных районах и высоко-
горных территориях. В статье выполнен анализ 
технико-организационных возможностей способа 
авиационной доставки необходимого основного и 
вспомогательного технологического оборудования в 
район вблизи места эксплуатации – транспорти-
ровки грузов с помощью грузовых транспортных 
самолетов. Рассмотрены возможные модификации 
российских и зарубежных транспортных и военно-
транспортных самолетов и на основании анализа 
их технических характеристик (размеров грузовых 
отсеков, грузоподъемности, практической дально-
сти) сделаны рекомендации по их использованию, 
исходя из требуемых габаритных размеров и веса 
аэромобильных канатных установок. Базируясь на 
принципе обеспечения универсальности габаритных 
размеров аэромобильных канатных установок в 
транспортном состоянии для комбинированной 
транспортировки различными современными вида-
ми наземного, воздушного и водного транспорта, 
рассмотрены возможности использования авиации 
для перевозки аэромобильных канатных установок, 
габаритные размеры которых соответствуют 
размерам универсальных и авиационных транс-
портных контейнеров. 
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Abstract. Mobile ropeways based on airmobile rope 
units are a new constructive type of cargo and cargo-
passenger ropeways for the rapid deployment of 
transport and overloading activities in hard-to-reach 
areas and high-altitude territories. The article analyzes 
the technical and organizational possibilities of the 
method of aviation delivery of the necessary basic and 
auxiliary technological equipment to the area near the 
place of operation – cargo transportation using cargo 
transport aircraft. Possible modifications of Russian and 
foreign transport and military transport aircraft are 
considered, and based on an analysis of their technical 
characteristics (cargo compartment dimensions, pay-
load capacity, and practical range), recommendations 
are made for their use based on the required overall 
dimensions and weight of airmobile rope units. Based on 
the principle of ensuring the universality of the overall 
dimensions of airmobile rope units in transport condi-
tion for combined transportation by various modern 
types of land, air and water transport, the possibilities of 
using aviation for the transportation of airmobile rope 
units, the overall dimensions of which correspond to the 
dimensions of universal and aviation transport contain-
ers, are considered. 
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1. Введение 

 
Аэромобильные канатные установки 

предназначены для развертывания на их ос-
нове мобильных канатных дорог для пре-
имущественного использования на отдален-
ных и предварительно необорудованных 
территориях, характеризующихся весьма 
низкой степенью транспортной доступности, 
технология их перебазирования и разверты-
вания на новом месте эксплуатации является 
достаточно сложной и неоднозначной техни-
ко-экономической задачей [1, 2]. Как прави-
ло, для этого необходимо использовать не-
скольких видов транспортных средств до-
ставки аэромобильных канатных установок, 
а также обслуживающего их работу вспомо-
гательного технологического оборудования 
и средств жизнеобеспечения эксплуатацион-
но-технического персонала. Могут быть ис-
пользованы практически все известные виды 
грузового транспорта – автомобильный, воз-
душный (с помощью самолетов и вертоле-
тов), водный (с помощью речных и морских 
судов) и железнодорожный. Такая муль-
титранспортная доставка аэромобильных ка-
натных установок к новому месту разверты-
вания мобильной канатной дороги в обяза-
тельном порядке требует, чтобы массогаба-
ритные характеристики этих установок в 
транспортном состоянии отвечали всем тем 
требованиям, которые предъявляются нор-
мативно-распорядительными документами, 
регламентирующими перевозку грузов авто-
мобильным [3], воздушным [4], железнодо-
рожным [5] и водным [6] транспортом.  

В каждом конкретном случае технология 
перебазирования и доставки аэромобильных 
канатных установок может быть реализована 
на основе нескольких альтернативных вари-
антов, отличающихся различным сочетанием 
и чередованием использования возможных 
видов транспортных средств, с учетом гео-
графических и рельефных особенностей ре-
гиона, технических, организационных и эко-

номических возможностей, а также террито-
риального размещения транспортной инфра-
структуры (сети автомобильных или желез-
ных дорог, водных путей, наличия аэропор-
тов или вертолетных площадок и др.).  

В [1] были предложены и проанализиро-
ваны возможные варианты использования 
различных средств доставки при перебази-
ровании мобильной канатной дороги с 
предыдущего места эксплуатации к новому 
месту развертывания. Всего было разработа-
но 14 альтернативных вариантов, причем из 
них 4 варианта предполагают использование 
воздушного транспорта (грузовых транс-
портных самолетов). Это ограниченное ис-
пользование воздушного транспорта обу-
словлено тем, что транспортные самолеты 
приемлемой грузоподъемности не могут рас-
сматриваться в качестве транспорта доставки 
«последней мили» в отличие от грузовых 
транспортных вертолетов [7] или специаль-
ных колесных шасси повышенной проходи-
мости [8].  

В настоящее время самолет является 
наиболее распространенным видом пасса-
жирского, грузового и грузопассажирского 
воздушного транспорта при необходимости 
скорой доставки пассажиров или грузов на 
значительное расстояние [9]. Поэтому функ-
циональной нишей при использовании 
транспортных самолетов для доставки аэро-
мобильных канатных установок является их 
оперативная транспортировка на значитель-
ные расстояния в пределах крупного госу-
дарства (в частности, России и т.п.), межго-
сударственная или межконтинентальная до-
ставка в зоны природных или техногенных 
катастроф. 

 
2. Анализ грузовых возможностей  

современных самолетов 
 
В число стран-производителей авиацион-

ной техники, способной перевозить доста-
точно крупногабаритные и тяжелые про-
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мышленные грузы входят такие, как СССР / 
Российская Федерация (Объединенная 
авиастроительная корпорация [10], включа-
ющая ПАО «Авиационный комплекс им. 
С.В. Ильюшина» [11], АО «Туполев» [12] и 
др.), Бразилия (Embraer [13]), Великобрита-
ния (Short Brothers [14]), Германия (Dornier 
Aircraft [15]), Западная Европа (Airbus [16]), 
США (Boeing [17], Lockheed [18], McDonell 
Douglas [19], Cessna Aircraft [20], Fairchild 
Aircraft Ltd. [21]), Испания / Индонезия 
(EADS CASA [22] / Indonesian Aerospace 
[23]), Италия (Alenia Aeronautica [24]), Канада 
(de Havilland Canada [25]), Китай (Xian 
Aircraft Industrial Corporation [26], Shaanxi 
Aircraft Corporation [27]), Нидерланды (Fokker 
[28]), Франция (Dassault Aviation [29]), Япо-
ния (Kawasaki Aerospace Company [30]). 

Для транспортировки аэромобильных ка-
натных установок и сопутствующего техно-
логического оборудования мобильных ка-
натных дорог должны использоваться транс-
портные самолеты. От пассажирских грузо-
вые самолёты отличаются упрощённым бы-
товым оборудованием, увеличенными раз-
мерами грузовых помещений, наличием 
больших грузовых люков, более прочным 

полом, установкой на борту средств механи-
зации погрузочно-разгрузочных работ [31]. 
Однако исследования [32] показали отсут-
ствие экономической целесообразности про-
ектирования и постройки чисто транспорт-
ных самолетов, вследствие чего в настоящее 
время используются самолеты, совмещаю-
щие пассажиро-грузовые функции: 

- грузовой вариант пассажирского само-
лета; 

- военно-транспортный самолет; 
- военно-гражданский транспортный са-

молет.  
В настоящее время в Российской Федера-

ции в качестве транспортных используются 
военно-транспортные самолеты. Важной 
особенностью отечественных транспортных 
самолетов (Ан-12, Ан-22, Ан-26, Ан-74, Ан-
124, Ил-76) является возможность их посад-
ки и взлета с грунтовых аэродромов. Основ-
ные технические характеристики отече-
ственных военно-транспортных самолетов, 
определяющие их возможности по транспор-
тировке аэромобильных канатных установок 
и сопутствующего технологического обору-
дования мобильных канатных дорог, приве-
дены в табл. 1. 

Таблица 1 
Основные технические характеристики отечественных военно-транспортных самолетов [33-37] 

Техническая 
характеристика 

Значение характеристики для модификации 
Ан-26 Ил-112В Ан-12 Ил-276 Ил-76 

Экипаж, чел. 6 2 6-7 3 5 
Грузоподъемность, кг 5500 5000 21000 20000 60000 
Взлетная масса, т 
   - нормальная 
   - максимальная 

 
22,0 
24,0 

 
20,4 
21,0 

 
55,1 
61,0 

 
 

68,0 

 
 

210,0 
Скорость, км/ч 
   - максимальная 
   - крейсерская 

 
540 
435 

 
550 
500 

 
660 
570 

 
870 
800 

 
 

850 
Практическая дальность, км 2660 1200 3600 2000 4000 
Практический потолок, м 7300 7600 8600 12000 13700 
Длина разбега, м 870 870 1230 1450 2000 
Длина пробега, м 650 600 1125 1350 1000 
Потребная длина взлетно-
посадочной полосы, м 

1800 1200 2200  2150 

 
За рубежом в качестве транспортных ис-

пользуются грузовые варианты пассажир-
ских самолетов и военно-транспортные са-
молеты. В настоящее время используется до-

статочно большое число модификаций воен-
но-транспортных и многоцелевых самолетов 
[38]. Основные  технические  характеристи-
ки  ряда транспортных  самолетов иностран-
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ных фирм-производителей, определяющие 
их возможности по транспортировке аэро-
мобильных канатных установок и сопут-

ствующего технологического оборудования 
мобильных канатных дорог, приведены в 
табл. 2 и 3. 

 
Таблица 2 

Основные технические характеристики иностранных транспортных самолетов средней         
грузоподъемности [39 - 43] 

Техническая 
характеристика 

Значение характеристики для модификации 
C-212   

Aviocar 
C-23 Sherpa CN-235 F.50        

Troopship 
 C-27J 
Spartan 

Фирма CASA Short CASA/IPTN Fokker Alenia 
Страна Испания Англия Испания 

Индонезия 
Нидерланды Италия 

Экипаж, чел. 2 2-3 3 3 2 
Грузоподъемность, кг 3000 3175 6000 6080 9000 
Взлетная масса, т 
   - нормальная 
   - максимальная 

 
 

8,0 

 
10,4 
11,7 

 
 

16,5 

 
 

20,8 

 
25,8 
30,5 

Скорость, км/ч 
   - максимальная 
   - крейсерская 

 
370 
354 

 
 

352 

 
 

454 

 
 

522 

 
602 
583 

Практическая дальность, км 835 1240 4355 3030 1852 
Практический потолок, м 7925 6095 8110 7620 9144 
Длина разбега, м 610 1200 1200  580 
Длина пробега, м 285 1000 700  340 

 
Таблица 3 

Основные технические характеристики иностранных транспортных самолетов большой         
грузоподъемности [44 - 48] 

Техническая 
характеристика 

Значение характеристики для модификации 
C-40      

Clipper 
KC-390 C-2 Xian       

Y-20 
C-17 

Globemaster  
Фирма Boeing Embraer Kawasaki XAC McDonnell 

Douglas 
Страна США Бразилия Япония Китай США 
Экипаж, чел. 4-6 2 3 3 3-4 
Грузоподъемность, кг 18100 23000 37000 66000 77500 
Взлетная масса, т 
   - максимальная 

 
77,6 

 
81,0 

 
141,4 

 
220,0 

 
265,0 

Скорость, км/ч 
   - максимальная 
   - крейсерская 

 
534 

 

 
850 
600 

 
980 
890 

 
918 
830 

 
833 
648 

Практическая дальность, км 9300 4815 5600 4500 5000 
Практический потолок, м 12000 10973 12200 13000 13715 
Длина разбега, м     2360 
Длина пробега, м     915 
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Перевозка аэромобильных канатных 
установок и сопутствующего технологиче-
ского оборудования мобильных канатных 
дорог самолетами возможна только внутри 
их фюзеляжа в грузовых отсеках. 

В настоящее время в конструкциях транс-
портных самолетов используются три подхода 
к загрузке крупногабаритного транспортируе-
мого груза в их грузовые отсеки: 

- в передний грузовой отсек путем отки-
дывания вверх носовой части фюзеляжа, 
включая кабину пилотов; 

- в задний грузовой отсек через наклон-
ную грузовую дверь (рампу), расположен-
ную в хвостовой части фюзеляжа; 

- боковая загрузка в грузовой отсек через 
грузовую дверь, расположенную в боковой 
стенке центральной части фюзеляжа.  

В сверхтяжелых транспортных самолетах 
грузовой отсек по длине может проходить 
через весь фюзеляж или могут выполняться 

два грузовых отсека, вследствие чего преду-
смотрены два варианта загрузки транспорти-
руемого груза. В первом случае загрузка мо-
жет проводиться либо через наклонную гру-
зовую дверь в хвостовой части фюзеляжа, 
либо путем откидывания вверх носовой ча-
сти фюзеляжа. Примером реализации такой 
загрузки является самолет Ан-124, подни-
мающий 120 т полезной нагрузки. Во втором 
случае загрузка может проводиться в каж-
дый грузовой отсек по различным вариан-
там. Например, в самолете Boeing 747, под-
нимающий 110 т полезной нагрузки, загрузка 
в большой грузовой отсек производится пу-
тем откидывания вверх носовой части фюзе-
ляжа, а в малый - через грузовую дверь в бо-
ковой стенке центральной части фюзеляжа.  

Размеры грузовых отсеков и дверей в 
грузовые отсеки отечественных и ряда зару-
бежных транспортных самолетов приведены 
в табл. 4.  

Таблица 4 
Размеры грузовых отсеков и дверей в грузовые отсеки отечественных и зарубежных              

транспортных самолетов [50 - 52] 

Модификация      
 самолета 

Вариант  
загрузки1 

Габаритные размеры, м Объем, 
м3 

Полезная 
нагрузка, т отсека2 двери3 

Saab 340 3 11,2 /1,62 /1,7 1,3 /1,28 35 3,8 
Ан-26 2 11,1 /2,2 /1,6 2,1 /2,1 45 6 
Fokker 27 3 13,36 /2,1 /1,9 2,28 /1,75 58 6 
Ан-74 2 10,0 /2,15 /2,1 1,1 /2,1 45 8 
Boeing 737 3 21,0 /3,1 /2,2 3,4 /2,15 105 16 
Ан-12 2 13,5 /3,0 /2,4 3,0 /2,4 90 18 
Lockheed 100-30 2 17,0 /3,02 /2,74 3,02 /2,74 140 21 
Ту-204 3 29,5 /3,25 /2,8 3,4 /2,0 178 28,5 
Boeing 757 3 33,2 /3,53 /2,18 3,4 /2,18 185 39 
Airbus 300 B4 3 39,0 /4,77 /2,23 3,58 /2,56 280 43,5 
Douglas DC-8 3 34,0 /3,17 /2,03 3,55 /2,0 200 45 
Ил-76 2 18,5 /3,3 /3,25 3,3 /3,25 175 47 
Ан-22 2 26,4 /4,3 /4,1 2,2 /1,6 650 50 
Douglas DC-10 3 37,25 /3,56 /2,34 3,5 /2,54 450 65 
McDonnell Douglas  
MD-10 

3 48,0 /3,5 /2,45 3,55 /2,55 640 80 

Boeing 747 1, 3 49,0 /4,8 /3,04 3,25 /3,1 750 110 
Ан-124 1, 2 36,5 /6,2 /4,2 6,2 /4,1 800 120 
Примечания: 1 - 1 - путем откидывания вверх носовой части фюзеляжа; 2 - через грузовую 

дверь в хвостовой части фюзеляжа; 3 - через грузовую дверь в боковой стенке 
центральной части фюзеляжа; 
2 – длина / ширина / высота; 
3 – ширина / высота. 
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Для облегчения проведения погрузочно-
разгрузочных работ в грузовой отсек транс-
портного самолета и швартовки грузов с це-
лью исключения их смещения во время по-
лета, как правило, используется специализи-
рованное грузоподъемное и такелажное обо-
рудование [49]. 

Это транспортное оборудование входит в 
состав штатного оборудования самолета. В со-
став транспортного оборудования входят [53]: 

- погрузочно-разгрузочное оборудование, 
предназначенное для загрузки и выгрузки 
самоходной техники на гусеничном и колес-
ном шасси, несамоходной колесной и беско-
лесной техники, грузовых платформ, поддо-
нов, контейнеров, унифицированных авиа-
ционных контейнеров различных типоразме-
ров и др.; 

- швартовочное оборудование, предна-
значенное для надежного крепления транс-
портируемых грузов и техники к полу в гру-

зовом отсеке самолете во время полета с по-
мощью цепей, сеток или ремней; 

- легкосъемное рольганговое оборудова-
ние, предназначенное для удобства проведе-
ния погрузочно-разгрузочных работ и швар-
товки авиационных контейнеров и поддонов. 

В составе погрузочно-разгрузочного обо-
рудования различают: 

- нижнее погрузочное оборудование, 
включающее стационарные или передвиж-
ные грузовые лебедки, погрузочные блоки и 
другое оборудование для сборки полиспаст-
ных схем; 

- верхнее погрузочное оборудование, 
включающее тельферы или бортовые погру-
зочные краны, грузовые балки, стропы и др. 

В табл. 5 приведена краткая характери-
стика бортового погрузочно-разгрузочного 
транспортного оборудования ряда отече-
ственных транспортных самолетов. 

 
Таблица 5 

Бортовое погрузочное оборудование отечественных транспортных самолетов [52, 54, 55] 

Модификация  
самолета 

Характеристика бортового  
погрузочного оборудования 

Ан-26 Кран-балка грузоподъемностью до 1,5 т 
Ан-74 Бортовой погрузчик грузоподъемностью до 2,5 т 
Ан-12 Бортовой погрузчик грузоподъемностью до 2,5 т; лебедка для 

затаскивания несамоходного груза в грузовой отсек 
Ил-76 Верхнее погрузочное оборудование: 2 бортовые электролебедки 

тягой по 3 т; 4 электротельфера грузоподъёмностью по 3 т. Рам-
па позволяет загружать колесную и гусеничную технику и при-
цепы своим ходом. Опускаемая рампа может применяться для 
погрузки длинных и высоких автомобилей 

Ан-22 Четыре электротельфера грузоподъемностью по 2,5 т 
Ан-124 Бортовые передвижные краны (две балки с двумя тельферами, 

каждый из которых оборудован двумя грузоподъёмными крюка-
ми) и другое погрузочно-разгрузочное оборудование общей гру-
зоподъемностью 20 т; грузовая лебедка; швартовочное оборудо-
вание и рельсовые системы (похожие на железнодорожные рель-
сы); платформы различной конструкции и грузоподъемности. 
При оборудовании бортовых кранов специальной системой 
подъёма груза их грузоподъёмность с учётом ограничений уве-
личивается до 30 т. Рампа позволяет загружать колесную и гусе-
ничную технику и прицепы своим ходом. Опускаемая рампа мо-
жет применяться для погрузки длинных и высоких автомобилей 
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3. Возможности размещения  
аэромобильных канатных установок в 

грузовых отсеках самолетов 
 

Для перевозки грузов воздушным транс-
портом с помощью современных транспорт-
ных самолетов используются универсальные 
авиационные контейнеры.  

Применительно к использованию на рос-
сийских транспортных самолетах их иден-
тификация содержится в ГОСТ 20917-87 
[56]. Массогабаритные характеристики авиа-
ционных контейнеров, использующихся са-

молетами отечественных фирм-производи-
телей, приведены в табл. 6. 

Транспортные самолеты зарубежных 
фирм-производителей ориентированы на ис-
пользование контейнеров на основе универ-
сальных паллет. В табл. 7 приведены мас-
согабаритные характеристики авиационных 
контейнеров на основе универсальных пал-
лет, использующихся самолетами зарубеж-
ных фирм-производителей [51, 57]. Специ-
фикация паллет соответствует классифика-
ции Международной ассоциации воздушно-
го транспорта IATA. 

Таблица 6 
Массогабаритные характеристики авиационных контейнеров                                                      

для отечественных транспортных самолетов  [56] 

Тип 
контейнера 

Габаритные размеры, мм Внутренний 
объем, м3 

Масса        
брутто, кг длина ширина высота 

УАК-5 2991 
2438 2438 

14,15 5670 
УАК-10 6058 29,60 11340 
УАК-20 12192 60,60 20410 

 
Таблица 7 

Массогабаритные характеристики авиационных контейнеров                                                        
для зарубежных транспортных самолетов [51, 57] 

Тип 
контейнера 

Габаритные размеры, мм Внутренний 
объем, м3 

Масса        
брутто, кг длина ширина высота 

PYB Q6 1400 2438 2438 8,3  
FLA (P9P) 

3175 

1534 1626 7,0 3175 
PMC LD 

2438 

11,5 4626 
AMA (P6P) 2438 18,9 6804 
PMC Q6  
PMC Q7 2997 21,2  
PYB Q7  
PZA Q6 

4978 2438 
1626 19,7  

PGA/PGF Q7 2438 29,5  
PZA Q7  
PGA/PGF Q6 6058 2438 2438 36,0  

 
В [58] была предложена методика коли-

чественной оценки длины концевой опоры 
аэромобильной канатной установки, кото-
рую можно разместить внутри прямоуголь-
ного транспортного контейнера. При этом 
было рассмотрено 4 возможных варианта ее 
компоновки в пределах контейнера и 2 кон-
структивных варианта самой опоры – одно- 
и двухсекционной конструкции [1]. Для со-
здания концевых опор двухсекционной кон-

струкции аэромобильных канатных устано-
вок может быть использован опыт проекти-
рования грузоподъемных стрел переменной 
длины для крановых установок стрелового 
типа на базе мобильных колесных, гусенич-
ных или путевых машин. Для удлинения 
концевой опоры относительно ее транспорт-
ной длины возможны два подхода: 

1) телескопирование концевой опоры, 
вследствие чего ее конструкция будет анало-
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гична конструкции телескопируемых стрел, 
представленных в [59 - 61]; 

2) надстройка концевой опоры с помо-
щью отдельной дополнительной секции по 
аналогии с удлинением стрел грузоподъем-

ных кранов за счет использования дополни-
тельных секций-вставок [62 - 64]. 

В табл. 8 приведены ориентировочные 
значения длины концевой опоры при ис-
пользовании универсальных авиационных 
контейнеров различных типоразмеров. 

 
Таблица 8 

Ориентировочная длина концевой опоры при использовании универсальных авиационных 
контейнеров различных типоразмеров 

Тип 
контейнера 

Ориентировочная длина концевой опоры, м 
вариант 1 вариант 2 вариант 3 вариант 4 

Односекционная концевая опора 
PYB Q6 1,2 2,3 2,3 3,0 
УАК-5 2,4 3,1 3,1 3,7 
FLA (P9P) 

2,6 

2,8 2,9 3,1 
PMC LD 3,2 2,9 3,5 
AMA (P6P), PMC Q6 3,2 3,2 3,8 
PMC Q7, PYB Q7 3,2 3,2 4,0 
PZA Q6 4,0 4,4 4,2 4,6 
PGA/PGF Q7, PZA Q7 4,4 4,4 4,9 
УАК-10, PGA/PGF Q6 4,9 5,2 5,2 5,6 
УАК-20 9,8 10,0 10,0 10,2 

Двухсекционная концевая опора 
PYB Q6 2,3 4,5 4,5 6,0 
УАК-5 4,8 6,2 6,2 7,3 
FLA (P9P) 

5,1 

5,6 5,7 6,2 
PMC LD 5,7 5,7 6,9 
AMA (P6P), PMC Q6 5,7 6,4 7,5 
PMC Q7, PYB Q7 5,7 6,4 8,0 
PZA Q6 8,0 8,9 8,4 9,2 
PGA/PGF Q7, PZA Q7 8,9 8,9 9,7 
УАК-10, PGA/PGF Q6 9,7 10,4 10,4 11,2 
УАК-20 19,5 19,9 19,9 20,3 

 
В [65, 66] был выполнен анализ функци-

ональных возможностей однопролетных ма-
ятниковых мобильных канатных дорог на 
базе автономных самоходных колесных шас-
си высокой грузоподъемности и проходимо-
сти. Результаты этого анализа вполне при-
годны для оценки функциональных возмож-
ностей однопролетных маятниковых мо-
бильных канатных дорог на базе аэромо-
бильных канатных установок. На рис. 1 
представлены данные, дающие представле-
ние о допустимой длине (в горизонтальной 
плоскости) пролета однопролетной канатной 
дороги в зависимости от длины концевой 

опоры и угла наклона трассы в вертикальной 
плоскости для двух значений веса транспор-
тируемого груза – 10 и 20 кН. Эти данные 
получены на основе обработки результатов 
численных расчетов, приведенных в  [65, 66]. 

Анализ графиков на рис. 1 показывает, 
что использование универсальных авиаци-
онных контейнеров, позволяющих выпол-
нить доставку аэромобильных канатных 
установок с длиной концевой опоры свыше 
4…5 м, дают возможность развернуть одно-
пролетные мобильные канатные дороги с до-
статочно приемлемой длиной пролета. При 
этом развертывание таких дорог на террито-
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риях с достаточно сложным рельефом (т.е. с 
большим значением угла наклона профиля 
поверхности и, соответственно, наклона 

трассы дороги) является более благоприят-
ным. 

 

 
Рис. 1. Допустимая длина пролета однопролетной канатной дороги в зависимости от длины 

концевой опоры и угла наклона трассы: а - вес груза 10 кН; б – вес груза 20 кН 
(1 – угол наклона 10о; 2 – 20о; 3 – 30о; 4 – 40о; 5 – 50о; 6 – 60о) 

 
4. Заключение 

 
Российские авиационные контейнеры 

УАК-5 и УАК-10 имеют согласованные га-
баритные размеры с универсальными 20-
фунтовыми контейнерами 1D и 1C ИСО се-
рии 1, а авиационный контейнер УАК-20 – с 
40-фунтовым контейнером 1A. Однако раз-
решенная масса брутто контейнеров с оди-
наковыми габаритными размерами для авиа-
ционных перевозок значительно меньше, чем 
для наземных перевозок: масса брутто кон-
тейнеров УАК-5, АУК-10 и УАК-20 меньше 
массы брутто сравнимых транспортных кон-
тейнеров ИСО серии 1 в 1,8, 2,7 и 1,5 раза 
соответственно. Это обусловлено разницей 
технических характеристик погрузочно-
разгрузочного оборудования, используемого 
при загрузке наземных и воздушных транс-
портных средств: грузоподъемность борто-
вых погрузочных устройств современных 
транспортных самолетов, как правило, не 
превышает 2,5 т, а для загрузки контейнеров 
большей массы используются грузовые ле-
бедки и легкосъемное рольганговое обору-
дование.  

Авиационные контейнеры, применяющи-
еся для загрузки грузовых отсеков транс-
портных самолетов зарубежных фирм-
производителей, в целом ориентированы на 

габаритные размеры универсальных транс-
портных контейнеров, однако характеризу-
ются большим разнообразием размеров и 
формы верхней части. Это обусловлено 
необходимостью более эффективного ис-
пользования конфигурации пространствен-
ного исполнения грузовых отсеков конкрет-
ных модификаций транспортных самолетов.  

Длина авиационных контейнеров заметно 
меньше длины универсальных транспортных 
контейнеров ИСО серии 1. авиационные 
контейнеры по своей длине соответствуют 
наименее грузоподъемным 20-футовым кон-
тейнерам ИСО серии 1. Исключение состав-
ляет лишь авиационный контейнер УАК-20, 
длина которого сравнима с длиной 40-
футового контейнера 1A. В авиационных 
контейнерах можно разместить концевую 
опору меньшей длины, негативно сказывает-
ся на грузо-пространственных характеристи-
ках однопролетных мобильных канатных 
дорог маятникового типа.  

Таким образом, воздушный транспорт 
(грузовые транспортные самолеты) вполне 
может быть использован для доставки аэро-
мобильных канатных установок на пригод-
ные аэродромы вблизи районов развертыва-
ния мобильных канатных дорог с последую-
щей их перегрузкой на вертолеты или само-
ходные колесные или гусеничный шасси для 
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окончательной доставки на место эксплуата-
ции. Возможность использования вертолетов 
в качестве транспорта «последней мили» 
обеспечивает создание мобильных канатных 
дорог практически в любых природно-
географических и климатических условиях 
независимо от степени транспортной до-

ступности требуемого места эксплуатации. 
При этом целесообразно использовать уни-
версальные авиационные контейнеры, габа-
ритные размеры которых близки к размерам 
универсальных транспортных контейнеров 
ИСО серии 1.       
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